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1. Le manuscrit

Le manuscrit doit respecter la structuration habituelle du texte scientifique : Titre (en
francais et en anglais), Coordonnées de(s) auteur(s), Résumé et mots-clés (en frangais et en
anglais), Introduction (Problématique ; Objectif(s) et Intérét de 1'étude compris) ; Outils et
Méthodes ; Résultats ; Discussion ; Conclusion ; Références bibliographiques. Le nombre
de pages du projet d’article (texte rédigé dans le logiciel Word, Book antiqua, taille 11,
interligne 1 et justifié) ne doit pas excéder 15. Ecrire les noms scientifiques et les mots
empruntés a d’autres langues que celle de I’article en italique. En dehors du titre de I'article
qui est en caractere majuscule, tous les autres titres doivent étre écrits en minuscule et en
gras (Résumé, Mots-clés, Introduction, Résultats, Discussion, Conclusion, Références
bibliographiques). Toutes les pages du manuscrit doivent étre numérotées en continu. Les
notes infrapaginales sont a proscrire.

Nota Bene :
-Le non-respect des normes éditoriales entraine le rejet d'un projet d’article.

-Tous les nom et prénoms des auteurs doivent étre entierement écrits dans les références
bibliographiques.

-La pagination des articles et chapitres d’ouvrage, écrire p. 16 ou p. 2-45, par exemple et non
pp- 2-45.

-En cas de co-publication, citer tous les co-auteurs.
-Eviter de faire des retraits au moment de débuter les paragraphes.

-Plan : Titre, Coordonnées de(s) auteur(s), Résumé, Introduction, Outils et méthode,
Résultats, Discussion, Conclusion, Références Bibliographiques.

-L’année et le numéro de page doivent accompagner impérativement un auteur cité dans le
texte (Introduction - Méthodologie - Résultats - Discussion). Exemple : KOFFI S. Y. et al.
(2023, p35), (ZOUHOULA B. M. R. N,, 2021, p7).
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1.1. Le titre

Il doit étre explicite, concis (16 mots au maximum) et rédigé en francais et en anglais (Book
Antiqua, taille 12, Lettres capitales, Gras et Centré avec un espace de 12 pts apres le titre).

1.2. Le(s) auteur(s)

Le(s) NOM (s) et Prénom(s) de I'auteur ou des auteurs sont en gras, en taille 10 et aligner)
gauche, tandis que le nom de I'institution d’attache, I’adresse électronique et le numéro de
téléphone de I'auteur de correspondance doivent apparaitre en italique, taille 10 et aligner
a gauche.

1.3. Le résumé

Il doit étre en frangais (250 mots maximum) et en anglais. Les mots-clés et les keywords sont
aussi au nombre de cing. Le résumé, en taille 10 et justifié, doit synthétiser le contenu de
I'article. I doit comprendre le contexte d’étude, le probleme, l'objectif général, la
méthodologie et les principaux résultats.

1.4. L’introduction

Elle doit situer le contexte dans lequel 1'étude a été réalisée et présenter son intérét
scientifique ou socio-économique.

L’appel des auteurs dans l'introduction doit se faire de la maniere suivante :

-Pour un seul auteur : (ZOUHOULA B. M. R. N., 2021, p7) ou ZOUHOULA B. M. R. N.
(2021, p7)

-Pour deux (02) auteurs : (DIOBO K. S. et TAPE S. P., 2018, p202) ou DIOBO K. S. et TAPE
S. P. (2018, p202)

-Pour plus de deux auteurs : (KOFFIS. Y. et al., 2023, p35) ou KOFFIS. Y. et al. (2023, p35)
Le texte est en Book antiqua, Taille 11 et justifié.

1.5. Outils et méthodes

L’auteur expose l'approche méthodologique adoptée pour l'atteinte des résultats. Il
présentera donc les outils utilisés, la technique d’échantillonnage, la ou les méthode(s) de
collectes des données quantitatives et qualitatives. Le texte est en Book antiqua, Taille 11 et
justifié.

1.6. Résultats

L’auteur expose les résultats de ses travaux de recherche issus de la méthodologie annoncée
dans “Outils et méthodes” (pas les résultats d’autres chercheurs).

Les titres des sections du texte doivent étre numérotés de la fagon suivante : 1. Premier
niveau, premier titre (Book antiqua, Taille 11 en gras), 1.1. Deuxiéme niveau (Book antiqua,
Taille 11 gras italique), 1.1.1. Troisiéme niveau (Book antiqua, Taille 11 italique). Le texte est
en Book antiqua, Taille 11 et justifié.

1.7. Discussion

Elle est placée avant la conclusion. Le texte est en Book antiqua, Taille 11 et justifié. L’appel
des auteurs dans la discussion doit se faire de la manieére suivante :

-Pour un auteur : (ZOUHOULA B. M. R. N,, 2021, p7) ou ZOUHOULA B. M. R. N. (2021,

p7)
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-Pour deux (02) auteurs : (DIOBO K. S. et TAPE S. P., 2018, p202) ou DIOBO K. S. et TAPE
S. P. (2018, p202)

-Pour plus de deux auteurs : (KOFFIS. Y. et al., 2023, p35) ou KOFFIS. Y. et al. (2023, p35)
1.8. Conclusion

Elle doit étre concise et faire le point des principaux résultats. Le texte est en Book antiqua,
Taille 11 et justifié.

1.9. Références bibliographiques

Elles sont présentées en taille 10, justifié et par ordre alphabétique des noms d’auteur et ne
doivent pas excéder 15. Le texte doit étre justifié. Les références bibliographiques doivent
étre présentées sous le format suivant :

Pour les ouvrages et rapports : AMIN Samir, 1996, Les défis de la mondialisation, Paris,
L’Harmattan.

Pour les articles scientifiques, théses et mémoires : TAPE Sophie Pulchérie, 2019, « Festivals
culturels et développement du tourisme a Adiaké en Cote d’lvoire », Revue de Géographie
BenGéO, Bénin, 26, pp.165-196.

Pour les articles en ligne : TOHOZIN Coovi Aimé Bernadin et DOSSOU Gbedegbé Odile,
2015 : « Utilisation du Systeme d’Information Géographique pour la restructuration du Sud-Est de
la ville de Porto-Novo, Bénin », Afrique Science, Vol. 11, N°3,
http:/ /www.afriquescience.info/document.php?id=4687. ISSN 1813-548X, consulté le 10
janvier 2023 a 16h.

Les noms et prénoms des auteurs doivent étre écrits entierement.

2. Les illustrations

Les tableaux, les figures (carte et graphique), les schémas et les photos doivent étre
numérotés (numérotation continue) en chiffres arabes selon 1’ordre de leur apparition dans
le texte. Ils doivent comporter un titre concis (centré), placé en-dessous de 1'élément
d’illustration (Taille 10). La source (centrée) est indiquée en-dessous du titre de 1'élément
d’illustration (Taille 10). Ces éléments d’illustration doivent étre : i. Annoncés, ii. Insérés, iii.
Commentés dans le corps du texte. Les cartes doivent impérativement porter la mention de
la source, de I'année et de I'échelle. Le manuscrit doit comporter impérativement au moins
une carte (Carte de localisation du secteur d’étude).
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MOBILITE URBAINE DANS LA VILLE DE SAN PEDRO (SUD-OUEST, COTE
D’IVOIRE)

KARAMOKO-YEGBE Djénan Marie Angele,

Université de San Pedro (Cote d’Ivoire), djenan.karamoko@usp.edu.ci / drdjenan@gmail.com ,

Membre de I'Equipe de Recherche Espace Systeme et Prospectives (ERESP) et de 1'Unité Pédagogique
de Géographie (UPG) a I'Université de San Pedro

Résumé

La mobilité urbaine est un enjeu essentiel de développement social et économique des
villes qui englobe I'ensemble des déplacements effectués par des habitants au sein
d’un espace urbain, qu’ils soient réalisés a pied, en voiture, en train, en avion ou par
bateau. San Pedro, seconde ville économique, portuaire et touristique de la Cote
d’Ivoire, subit une urbanisation rapide de sa périphérie due a sa population
grandissante. Cela nécessite des moyens de transport motorisés pour assurer la
mobilité de ladite population. Etant donné que le transport des personnes et des biens
a toujours été au quotidien de la ville de San Pedro, le probléme que souléve cette
étude est la dynamique de cette mobilité face a la croissance urbaine rapide de la ville.
L’objectif de cette étude est d’analyser les moyens de transports et les formes de
mobilité dans la ville de San Pedro. La démarche méthodologique adoptée pour mener
cette étude a pris en compte une synthese bibliographique et des enquétes de terrain
réalisées aupres des usagers du transport de Janvier a Juin 2025. A cet effet, un
échantillonnage de 356 individus a été interrogé. Les résultats de ce travail montrent
que le paysage urbain du transport de San Pedro est appréciable, bien qu’il soit
insuffisant pour faciliter sa desserte. Aussi, elle dispose de différents moyens de
transports intra et inter urbains qui assurent les mobilités de ses habitants, ses visiteurs
et des biens, soit par la route, le ciel et la mer. Malgré cela, le secteur du transport reste
confronté a des défis qui nécessitent d’étre relevés.

Mots-clés : mobilité urbaine, transport, San Pedro, Cote d'Ivoire

URBAN MOBILITY IN THE CITY OF SAN PEDRO (SOUTHWEST, IVORY COAST)
Abstract

Urban mobility is a key issue in the social and economic development of cities. It
encompasses all travel by residents within an urban area, whether on foot, by car, by
train, by plane, or by boat. San Pedro, the second largest economic, port, and tourist
city in Cote d'Ivoire, is undergoing rapid urbanization of its outskirts due to its
growing population. This requires motorized means of transport to ensure the
mobility of the population. Given that the transport of people and goods has always
been a daily occurrence in the city of San Pedro, the problem raised by this study is the
dynamics of this mobility in the face of the city's rapid urban growth. The objective of
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this study is to analyze the means of transport and forms of mobility in the city of San
Pedro. The methodological approach adopted to conduct this study took into account
a bibliographic synthesis and field surveys carried out among transport users from
January to June 2025. For this purpose, a sample of 356 individuals was interviewed.
The results of this study show that San Pedro's urban transportation landscape is
appreciable, although it is insufficient to facilitate its service. Furthermore, it has
various means of intra- and inter-urban transportation that ensure the mobility of its
residents, visitors, and goods, whether by road, air, or sea. Despite this, the
transportation sector still faces challenges that need to be addressed.

Keywords: urban mobility, transportation, San Pedro, Ivory Coast

Introduction

« La mobilité urbaine est indissociable des formes urbaines et des dynamiques de
métropolisation », (A. Aguiléra et al, 2004, p. 6). En effet, elle implique les différents
modes de transport disponibles, les infrastructures qui les supporte, les services qui
les accompagnent et l'interdépendance entre l'urbanisation et les pratiques de
déplacement. Cela renvoie a un ensemble de circuits qu’effectuent les humains et les
marchandises au sein d’une ville. De méme, la mobilité urbaine en Cote d'Ivoire est un
phénomeéne majeur, notamment dans ses grandes villes comme Abidjan, Bouaké,
Daloa, Gagnoa, Korhogo, Yamoussoukro et San Pedro, notre zone d’étude. San Pedro,
deuxiéme ville portuaire et économique de Codte d’Ivoire, connait une urbanisation
rapide soutenue par I'activité portuaire, industrielle et touristique due a sa population
nombreuse de 293 444 habitants. Cette dynamique économique entraine alors une
intensification des besoins en mobilité urbaine. Pourtant, les infrastructures existantes,
le réseau de transport et 1'étalement rapide de ces quartiers rendent les déplacements
quotidiens difficiles pour une grande partie de la population. Comme le souligne K.
M. Traoré (2016, p 170) :

« La demande en transport est allée crescendo lorsque la ville s’est déplanifiée en s’étalant vers
le nord. Ces quartiers nord pour la plupart spontanés, comptent 80% de la population totale de
la ville tandis que les enjeux les plus importants du systeme urbain, entreprises, activités
industrielles, portuaires et commerciales se concentrent au sud de la ville ».

Le probleme que souléve cette étude est la dynamique de la mobilité urbaine face a la
croissance rapide de la ville de San Pedro. Pour ce faire, la question principale abordée
est la suivante : Comment se présente la mobilité urbaine dans cette ville ? L’objectif
de cette étude est d’analyser les formes de mobilités urbaines et leurs dynamiques dans
la ville de San Pedro. Cette étude s’articule autour de deux points essentiels :

- Les formes de mobilité urbaine a San Pedro et

- Les défis liés a la mobilité urbaine a San Pedro.
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1- Cadre méthodologique
1-1 Présentation de la zone d’étude

La ville de San Pedro est née au début des années 1970, de I'opération régionale
d’aménagement et de développement dénommée ARSO (Autorité d’Aménagement
du Sud-Ouest), créé par le Décret N°69 546 du 22 décembre 1969. De nos jours, San
Pedro est une grande ville bakwé, kroumen et wané du Sud-Ouest de la Cote d'Ivoire.
Elle est la deuxiéme région économique de la Cote d'Ivoire derriére la ville d'Abidjan
grace a son port et ses zones industrielles. Sa population est estimée a 293 444 selon
I'Institut National de la Statistique en 2021 et s’étend sur une superficie de 5 323
hectares repartie en plusieurs quartiers dont Cité, Lac, Balmer, Séwéké, Bardot,
Digboué, etc (Cf. carte 1). En plus de son attractivité économique, elle reste I'une des
zones touristiques les plus prisées des populations. On y trouve de tres belles plages
dans la ville qui sont des lieux hautement touristiques. La carte 1 illustre la
structuration de la ville de San Pedro, située au sud-ouest ivoirien, précisément entre
le 6°35 et le 6° 44 de longitude ouest puis entre le 4°40 et le 4°49 de latitude Nord. Cette
ville est constituée d’un aéroport domestique, d’'un port en eau profonde de 90
hectares, d'une gare routiére, de routes bitumées, de routes en terre et des pistes qui
sont utilisés pour le transport de sa population nombreuse et des marchandises.

rUO0N0 Tea000
2 2

Logende

CAN Gare routniére

Nom de guartier

I\

Carte 1 : Présentation de la ville de San Pedro
1-2- De la collecte des données au traitement des données

L’approche méthodologique adoptée est mixte, combinant des outils quantitatifs et
qualitatifs pour produire un diagnostic complet de la mobilité a San Pedro. La collecte
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des données s’est déroulée en deux phases distinctes : la recherche documentaire et les
enquétes de terrain combinées a 'observation du terrain. La recherche documentaire
a porté sur les statistiques démographiques issues de I'INS et du RGPH 2021, des
données sur les infrastructures routiéres et de transport (SOTRA, mairie de San Pedro,
Direction régionale du transport de San Pedro, tec.), d"un support de carte de la ville
de San Pedro, des rapports et des productions scientifiques (mémoires, théses, articles,
etc.). Cette étape nous a permis d’identifier les moyens de transports dans la ville et
d’analyser les formes de cette mobilité urbaine.

Apres la recherche documentaire, nous avons procédé a l'observation et aux
interviews sur le terrain. L’observation a consisté a faire un état des lieux des formes
et des moyens de transport puis a évaluer la dynamique de la mobilité urbaine et des
flux de circulation. En méme temps, nous avons procédé a des enquétes de terrain
suivi d’entretiens semi-directifs avec les acteurs locaux (les transporteurs, les élus
locaux, les Directeurs des structures de transport, les clients, etc.). Au cours de ces
entretiens, les individus ont été interrogés au fur et a mesure que le besoin se présentait
a nous. Ces derniers ont constitué un échantillonnage de 356 personnes dans le cadre
de I'enquéte sur la mobilité urbaine a San Pedro. Cet échantillonnage de type
accidentel par « effet boule de neige », est composé d"une diversité d’acteurs selon leur
poids et leur localisation géographique (Cf. tableau 1). Ainsi, la diversité d’acteurs
traduit une représentativité qualitative intéressante couvrant a la fois les décideurs, les
opérateurs et les utilisateurs finaux dans le secteur du transport a San Pedro. Parmi
ces acteurs, les clients (220 personnes) et les transporteurs (109 conducteurs)
représentent la majorité de l'échantillon. Cela reflete une volonté de capter les
perceptions des principaux acteurs sur le terrain. Quant a la minorité de
I’échantillonnage, il comprend les différents Directeurs (1 membre de la municipalité,
6 Directeurs de compagnies de transport), les représentants syndicaux et les autres
prestataires privés (20 responsables). Ceux-ci ont apporté une vision plus ponctuelle
ou institutionnelle de 'activité du transport dans ladite ville. Enfin, la plupart des
entretiens ont eu lieu dans la ville, avec des points spécifiques comme la gare routiére
(le centre-ville) et le quartier Balmer. Ce qui suggere une couverture a la fois ciblée et
généraliste de I'espace urbain.

Le traitement des données collectées s’est effectué en deux étapes. La premiere a
appréhender est I'analyse spatiale qui a nécessité I'utilisation de fond de cartes et d"un
outil GPS pour visualiser et localiser la répartition des infrastructures et les zones de
congestion dans la ville. La seconde étape a été 1’élaboration d"une analyse thématique
de traitement des entretiens pour faire émerger les représentations géographiques et
sociales de la mobilité.
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Désignations Nombre de  personnes | Localisation géographique
interviewées

Directeur technique de la 1 Quartier Balmer

municipalité de San Pedro

Directeurs des 6 Gare routiere

compagnies de transport

Transporteurs 109 (taximan, camionneurs, Dans la ville
triporteurs, etc.

Les clients 220 (commercants, éleves et Les points de

étudiants, travailleurs, rassemblement

visiteurs, etc.)

Les syndicats de transport 20 Dans la ville

et les autres prestataires

privés

Total 356

Source : Nos enquétes, San Pedro, Avril-Juin 2025
Tableau 1 : Répartition des personnes interrogées

2 - Résultats et Discussions

Il existe quatre moyens principaux de transport partout dans le monde. Il s’agit de
I'avion, du train, du bateau et des automobiles. Ces moyens s’intégrent dans deux
formes de mobilité dont la mobilité interne, la mobilité externe et internationale. En
dehors du train qui n’existe pas pour le moment a San Pedro, la mobilité urbaine se
pratique de maniere intérieure d"une part et d’autre part de facon extérieure.

2-1- La mobilité urbaine interne et externe dans le transport routier
2-1-1 Une nette évolution du transport routier intra-urbain

Les infrastructures routiéres de la ville de San Pedro datent de depuis I'opération San
Pedro en 1968. Actuellement, les infrastructures de transport de la ville sont
nombreuses. Il se trouve la route nationale communément appelée « la cotiere » qui
s'étend sur plus de 353 kilometres dans la direction Sud Sud-ouest en partant
d’Abidjan, premiére ville portuaire ivoirienne vers la ville de Tabou. Cette route
entierement rénovée par 'Etat ivoirien, du fait de la Coupe Africaine des Nations
(CAN) en 2023, réduit considérablement le temps de trajet entre Abidjan et San Pedro
de 3 heures et 30 minutes au lieu de 10 heures de routes auparavant. Par ailleurs, cette
voie stratégique facilite I'écoulement des produits agricoles et les déplacements
interurbains. A l'intérieur de la ville, le réseau routier long de 147,8 kilometres est
faiblement structuré avec des voies bitumées et des routes en terres dominantes, mal
entretenues et en mauvais état accentuent les risques d’accidents et ralentissant les
déplacements (Cf. photo 1). La typologie des moyens de transport routier est
caractérisée par l'usage des taxis communaux, des triporteurs, des véhicules
personnels, des bus de la Société de Transport d’Abidjan (SOTRA) et autres types de
véhicules. La photo 1 illustre I'usage d"une route en terre en mauvais état (sol boueux)
durant la saison de pluie au quartier Galo. Les voitures bleues sont des taxis
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communaux qui assurent la desserte malgré les conditions de route difficiles. La
mobilité urbaine interne bénéficie des moyens de transports individuels (les véhicules
personnels, les motocycles, les vélos, etc.) et de transports communs (les taxis et les
bus). Ces moyens de transport assurent la circulation des habitants et des
marchandises dans la ville de San Pedro et ses périphéries (cf. figure 1).

Légends

® Vehoulesindhigusn

PNOTQUES AT T OTTE S w Autocen (17 422 giaces)
» Toe 01 tanis brousses W Triportewrs
Matozyeres  Bur

% CarmaniSe

Sonrce : KYDMA, Nos enquétes, San Pedro, Juin 2025 Seavcy : Disnction Rigiomele du Tivamport do Sem Podve, Now anguives, M15
Photo 1 : Une vue du mauvais état de Figure 1 : Répartition des movens
la route en terre dans le quartier Galo transports dans la ville de San Pedro

La figure 1 montre un diagramme circulaire représentant la répartition des différents
moyens de transports utilisés par les populations de la ville de San Pedro. Le parc
automobile roulant contient au moins 6774 véhicules (DRT-SP, 2025) repartis selon
diverses catégories fonctionnelles. Cette diversité des types de véhicules souligne la
polyvalence des besoins de mobilité dans ladite ville. L’analyse de la figure 1 expose
une catégorie dominante des véhicules individuels (36,91% pour 2500 de ces
véhicules). Cela suggere une forte dépendance des populations a la voiture
personnelle, ce qui reflete un niveau de vie relativement élevé et une insuffisance
d’alternatives de transport public efficace. Ensuite, on note une forte présence de
transport de marchandises assuré par les camions, remorques et tracteurs (29,76 %) soit
2016 de ces engins. La proportion de leur usage indique une activité économique
centrée sur le transport de marchandises liée au port de San Pedro, a la pratique de
I'agriculture et a la fourniture des produits nécessaires a l'industrie locale.
Subséquemment, les taxis et taxis brousse représentent les moyens de transport
informel et collectif prépondérant dans la ville de San Pedro. Avec une représentativité
de 19,86 %, les 1345 taxis s’expliquent par le fait que la population de San Pedro
pratique une mobilité quotidienne intense dans la ville et ses zones périurbaines. Par
ailleurs, 1'usage fréquent des motocycles (11,27%) traduit une mobilité rapide et
flexible de la population. Si auparavant, les motos ont été utilisées comme des taxis, a
ce jour les motocycles sont a usage personnel. Par contre, il se trouve une faible part
des véhicules de transport collectif a grande capacité tels que les autocars (2,27 % soit
116 autocars) et les bus (0,66% soit 30 bus) qui reste minoritaire mais, participent au
transport urbain et des marchandises. Ce qui reflete un sous-équipement de 1'offre de
transport public dans la seconde ville portuaire et touristique de Cote d'Ivoire. Aussi,
les enquétes ont révélé que le temps d’attente de ces véhicules est long et certain des
ouvriers ou éleves ou travailleurs arrivent en retard a leur service. Enfin, les triporteurs
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(0,27%) restent marginalisés, mais ils sont utiles pour des livraisons locales. Cette
analyse permet d’évaluer le poids de chaque type de véhicule dans la circulation et de
mieux orienter les politiques d’aménagement et de régulation dans cette ville. Tous ces
véhicules motorisés impliquent des besoins en infrastructures de transport public pour
réduire la dépendance aux véhicules individuels, la forte proportion de véhicules
motorisés individuels peut avoir un impact significatif sur la pollution de I'air et les
camions sur 1’économie locale. Pour dire que les camions refletent une dynamique
commerciale importante.

2-1-2 L’essor du transport routier inter-urbain

La route est le mode de transport le plus ancien, celui qui est le plus présent dans
I'espace et propose la plus grande souplesse d’utilisation (Pascal Baud et alii, 2008, pp
589). La mobilité urbaine externe (mobilité d’une ville & une autre) et internationale
(pratiquée par les voyageurs internationaux et autres) dans la ville de San Pedro est
tres dynamique. Par la route, il y a plusieurs compagnies de véhicules qui exercent
dans le secteur du transport. A cet effet, il se trouve une gare routiére qui abrite
plusieurs compagnies de transport (Cf. photographie 2). La photo 2 montre la gare
UTB (Union des Transporteurs de Bouaké) située au rond-point de la gare routiére en
plein centre-ville de San Pedro. Cette gare, et toutes les autres participent aux
transports des voyageurs de cette ville vers les autres villes ivoiriennes
(Yamoussoukro, Daloa, Man, etc.). La destination la plus demandée est Abidjan. A cet
effet, la figure 2 présente la répartition quotidienne du nombre de véhicules et de
passagers par compagnie de transport de la ville de San Pedro. Au moins 65 véhicules
transportent 2 273 passagers chaque jour, soit une moyenne d’environ 35 passagers
par véhicule. Il ressort de 'analyse de cette figure, deux types de compagnies : les
compagnies les plus actives et les compagnies les moins actives. Les compagnies les
plus actives sont les autres compagnies de transport qui regroupent le plus grand
nombre de véhicules (22) et de passagers (660), ce qui laisse penser a une diversité de
petits opérateurs ayant une malléabilité opérationnelle élevée dans les destinations des
villes de l'intérieur du pays (Daloa, Divo, Bouaké, Korhogo, Bondoukou, etc. CA
TRANS (Compagnie Abdoul Transport) et SBTA (Société Bonkoungou Transport de
I'Agneby) suivent, avec chacune 12 véhicules, mais CA TRANS transporte plus de
passagers vers Abidjan (500 contre 445 passagers de SBTA), ce qui indique une
meilleure efficacité dans le service et des véhicules de plus grande capacité (60 places).
La compagnie UTB reste constante dans ce secteur avec 9 cars pour 273 passagers, soit
une moyenne de 30 usagers par voyage vers Yamoussoukro, Bouaflé, Toumodi, etc.
Par contre, les compagnies les moins actives ont un bon rendement dans la dynamique
du transport. Il s’agit des compagnies FST (Fofana-Sylla Transport) et AMTCI (Ave
Maria Transport Cote d’Ivoire), qui engagent 4 véhicules par jour. Elles transportent
200 passagers, soit 50 passagers par véhicule, ce qui est le meilleur ratio
passagers/véhicule du tableau. Cela suggeére un bon taux de remplissage et des trajets
tres demandés (Grand-Béréby, Tabou, Gabiadji, Soubré, Sassandra, Niani, etc.).
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Photo 2: Une vue de la gare UTB Figure 2 : La répartition journaliere des passagers
par compagnies
2-2- Les formes de mobilité urbaine externe et les moyens de transport aérien et
maritime a San Pedro

2-2-1 L'importance des activités du transport aérien de la ville de San Pedro

Les infrastructures aéroportuaires sont représentées par I'aéroport de San Pedro. Cet
aéroport domestique est de type mixte (civil et militaire) géré par la Société
d’exploitation et de développement aéroportuaire, aéronautique et météorologique
(SODEXAM). 11 est composé d'une piste d’atterrissage unique de 1900 metres de
longueur et de 30 metres de largeur. L’activité aérienne (voir tableau 2) est assurée au
quotidien par la compagnie Air Cote d'Ivoire dans les destinations Abidjan-San Pedro
et San Pedro-Abidjan entre cet aéroport et l'aéroport Félix Houphouét-Boigny
d’Abidjan. Il renforce également la connectivité avec les autres villes, réduisant les
temps de trajet et facilitant les affaires. Cet aéroport joue un role stratégique et
structurant dans le développement économique de la région du Sud-ouest de la Cote
d’Ivoire. En effet, I'aéroport joue un role clé dans le désenclavement du sud-ouest
ivoirien et y facilite les échanges économiques. Il fait de la ville de San Pedro un hub
économique régional. Le tableau 2 ci-dessous nous traduit les types de trafics en
relation avec les vols commerciaux et les vols non-commerciaux de cet aéroport.

Trafics Vols commerciaux Vols non commerciaux
Arrivée 504 20
Mouvements | Départ 504 20
Total 1008 40
Arrivée 24 040 70
Passagers Départ 23 936 70
Total 47 976 140
Arrivée 9293 0
Frets Départ 4769 0
Total 14 062 0

Source : Direction Régionale d’Exploitation et de Développement Aéroportuaire,
Aéronautique et Météorologique (SODEXAM), 2021-2025
Tableau 2 : Tableau relatif aux statistiques sur le trafic aérien a San Pedro
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Le tableau 2 représente les statistiques sur le trafic aérien a San Pedro. Il comporte deux
types de vols : les vols commerciaux et les vols non-commerciaux. Les deux types de
vols concernent les mouvements des avions, le nombre de passagers et le fret. Les
mouvements des avions en vol commercial se comptabilisent a 1008 mouvements,
répartis également entre 504 arrivées et 504 départs, ce qui indique un fonctionnement
fluide et équilibré du systéme de transport aérien. Cela s’interprete par une bonne
coordination logistique, probablement avec un planning régulier et des dessertes bien
cadencées. Aussi, le nombre de passagers transportés quotidiennement s’éleve a pres
de 47 976, avec une répartition des arrivées (24 040) légerement supérieur (+104) a celui
des départs (23 936). Ces chiffres s’expliquent par une demande presque stable dans
les deux sens, ce qui est typique a un axe de transport fortement utilisé, que ce soit
pour le travail, le commerce ou le tourisme dans la ville de San Pedro. D’ailleurs, Le
fret total transporté s’éleve a 14 062 colis avec une forte disproportion entre les arrivées
(9 293) et les départs (4 769). Cela suggere que 1'aéroport de San Pedro est un point de
transit, un lieu de réception et de consommation importante plutét qu'un pole
d’expédition. Par conséquent, la ville de San est une destination commerciale et un
pole de distribution vers des zones périphériques urbaines.

Les vols non commerciaux se soldent par un faible volume d’activité des avions. On
note seulement 40 mouvements (20 arrivées et 20 départs). Ces chiffres sont tres réduits
par rapport au trafic commercial (1008 mouvements). Ensuite, le nombre de passagers
est limité a 140 individus avec une symétrie parfaite entre arrivées et départs, ce qui
reflete une activité bien planifiée, sans déséquilibre structurel. Le rapport entre les
mouvements et les passagers s’inscrit dans 1'usage occasionnel ou spécifique des
avions, probablement réservé a des besoins institutionnels, diplomatiques, ou
personnels d’organismes publics ou privés. Il en est autant pour une quasi absence de
fret transporté. Car les vols non commerciaux se concentrent sur des personnes et non
sur la logistique de marchandises.

2-2-2 Des activités maritimes et portuaires remarquables

Les infrastructures portuaires dans la ville de San Pedro sont constituées d"un port
autonome depuis 1972. Il est composé de trois terminaux dont le port de commerce, le
parc a bois et d'un port de péche qui ravitaille la population en fruits de mer (Cf. photo
3). Ce port joue un role stratégique dans 1'économie locale, nationale et régionale.
L’activité portuaire génere environ 120 milliards de francs CFA des recettes
douanieres, soit 17% des recettes douanieres de I'Etat ivoirien. Il contribue a la création
de 40 000 emplois directs et indirects du fait de I’activité portuaire et agro-industrielle
(Port de San Pedro, 2014, pp 2-4). Ce deuxieme port du pays, assure environ 10% des
échanges extérieurs. A ce jour, le Port Autonome de San Pedro (PASP) a pour fonction
principale I'exportation du bois, du cacao et de I'huile de palme. Le port se positionne
en particulier comme le premier port mondial d’exportation de cacao et devance
depuis plusieurs années le port d’Abidjan sur ce segment de marché. (W. A. GAHIE,
2019, p 27).
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La figure 3 illustre la répartition des activités importantes du PASP. Elle illustre la
répartition des activités du PASP du Semestre 1 (Janvier a Juin) 2024. La figure montre
100% des activités portuaires avec 63,23% des exportations qui dominent sur les
activités d'importations (17,29%) et de transit (13,99%). L’activité la plus faiblement
exercée est le transbordement qui enregistre 5,5% des activités maritimes du PASP.
Selon le Ministére des transports et la Direction de la planification, (Les transports en
chiffres, 2024, p 10) qu'au premier semestre 2024, le trafic global de marchandises
s’éleve a 3 182 585 tonnes quand celui des trafics de conteneurs a atteint 101 161 pour
366 navires qui ont accostés au PASP. Chacun de ces trafics représentent 92% de
marchandises transportées, 85% de conteneurs livrés et 89,2% des navires ayant
transité dans ce terminal. La figure 3 se présente en un diagramme circulaire a fond
creux, explique que les activités du PASP ont été en baisse durant ces 6 premiers mois
de I’'année 2024.
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Source : PASP, Les transpoits en chiffies 2024
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Source : KYDMA, Nos enquétes, San Pedro, [uin 2025

Photo 3 : Une vue du quai de vente des Figure 3: Répartition des tratics du PASP
produits de la mer au port péche de la ville

2-3 Les défis majeurs de la mobilité urbaine de San Pedro et la portée de I'étude

Les mobilités urbaines dans cette ville sont délicates. On note une insuffisance des
voies de communication bitumées, des routes en terres mal entretenues, une faible
représentation du transport public, des embouteillages fréquents, notamment aux
heures de pointes, aux abords du port, de la zone industrielle, aux carrefours
stratégiques du grand marché (carrefour salades), du marché Kablan, du quartier RTI,
aux carrefours du quartier Colas, Bardot et Zimbabwé. A coté de cela, il y al'insécurité
routiere, liée a la conduite anarchique et au non-respect du code de la route qui
engendre parfois des accidents de circulation. Aussi, il se produit une pollution
atmosphérique et acoustique, alimentée par des véhicules anciens, mal entretenus
surtout que la plupart des taxis sont alimentés au gaz butane. Enfin le défi majeur se
résume a urbanisation grandissante et difficilement maitrisée de la périphérie ouest
qui occasionne des inégalités d’acces a la mobilité avec certaines zones de la ville qui
restent enclavées ou mal desservies. En effet, de 1986 a 2020, la trame urbaine de San-
Pédro a évolué de 1239 hectares a 5323 hectares, soit un taux d’accroissement de
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72,26%. Cette urbanisation accélérée, souvent informelle, a devancé la planification des
infrastructures de transport, créant des déséquilibres entre les zones d’habitations et
les poles d’activités (I. Koffi et alii, 2023, pp 32-35).

2-4- Discussions

La mobilité urbaine constitue aujourd hui un enjeu primordial dans la structuration
des villes contemporaines. Elle ne se limite plus a la simple capacité de déplacement,
mais s’inscrit dans une dynamique complexe mélant accessibilité, équité territoriale,
rythmes de vie et organisation spatiale. Dans un contexte de métropolisation accélérée,
les flux de mobilité fagonnent les territoires tout en révélant les inégalités qui les
traversent. Comme le souligne J.-P. Orfeuil (2004, p. 112), « la mobilité urbaine est a la
fois facteur d’intégration sociale et de ségrégation spatiale ». Cette ambivalence met en
lumiere le role paradoxal des politiques de transport, qui peuvent a la fois rapprocher
les individus des opportunités urbaines ou accentuer les déséquilibres territoriaux. De
ces faits, les inégalités d’acces a la mobilité constituent un vecteur puissant de
différenciation sociale, comme 1'observe S. Fol (2010, p. 145) : « les inégalités d’acceés a la
mobilité renforcent les fractures sociales et territoriales dans les métropoles ». Auparavant, la
ville de San Pedro ne disposait pas transport public et les routes non bitumées réduisait
la desserte dans certains quartiers (Bardot, Balmer, Colas, JB, Digboué, Corridor
extension, etc.) comme le souligne K. M. Traoré (2016, pp 186-187). Mais aujourd hui,
la ville a bénéficié d’au moins 100 kilometres de routes bitumées grace a la coupe
d’Afrique des Nations 2023 qui a exigé la réalisation de certains équipements et
infrastructures liés a cette compétition (routes bitumées, panneaux de signalisation,
stade, village CAN, centre hospitalier, université, hotellerie, restauration, etc.). Au-
deld de son role fonctionnel, la mobilité est aussi une construction sociale. V.
Kaufmann (2008, p. 57) rappelle que « la mobilité fagonne les territoires urbains autant
qu’elle révele les inégalités sociales » insistant sur le fait que les pratiques de déplacement
traduisent des rapports de pouvoir, des choix résidentiels et des contraintes
économiques. La ville de San Pedro, espace de notre étude ne déroge pas a ces
situations. Effectivement, D.M.A. Karamoko et alii (2023, pp 473-474) ont indiqué dans
leur étude sur « L'urbanisation a demi-teinte des villages rattachés au périmetre
communal : exemple de Pont Digboué de la commune portuaire de San Pedro (Sud-
ouest de la Cote d’Ivoire) », que I'expansion urbaine de San Pedro se poursuit vers la
périphérie nord qui abrite une classe sociale ouvriere du PASP et de la zone
industrielle ou le loyer cotite moins cher, les quartiers sont non viabilisés (Dafci, ].B.,
Odiénékourani, Digboué et ces extensions). Tandis que dans les quartiers résidentiels
(Balmer, Cité, Lac), il se trouve des concessions plus couteuses avec des réseaux de
voiries bien élaborés. Abondant dans le méme sens, J.-M. Offner (2014, p. 102) rappelle
dans ces propos que : « le défi majeur de la mobilité urbaine contemporaine est de concilier
fluidité des déplacements et justice sociale dans un espace urbain fragmenté ». Il met en
évidence cette tension entre performance technique et équité territoriale exacerbée par
la fragmentation socio-spatiale des métropoles, ot les populations les plus vulnérables
sont souvent reléguées en périphérie, loin des poles d’emploi et des services.
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Effectivement, la ville de San Pedro a été pensée par l'opération San Pedro pour
couvrir un espace d’environ 10% du Territoire national incluant la création d’un port
de transit en faveur des pays limitrophes du nord ivoirien (Mali, le Burkina Faso, le
Niger, etc.) (Y. L. Kouamé, 2021, p 2) ; la création des plantations agro-industrielles et
villageoises pour alimenter le trafic portuaire et l'ouverture des voies pour
I"acheminement des marchandises vers ce port (A. W. A. Ogou, et al, 2019, pp 115-116).
Un autre enjeu fondamental réside dans la qualité de la mobilité offerte que V.
Kaufmann (op. cit., 2008, p. 63) évoque dans son ceuvre Mobilité quotidienne et modes
de vie en ces termes : « le défi n’est pas tant de permettre la mobilité que de garantir une
mobilité choisie, et non subie ». Cela implique de repenser les infrastructures et les
services pour qu’ils soient accessibles, flexibles et adaptés aux modes de vie
contemporains, notamment en tenant compte des contraintes de temps, de cott et de
confort. De méme, P. Baud et alii, (op. cit., 2008, p 124) admettent que « I’étalement
urbain concourt a l’augmentation des mobilités se traduit par une concentration spatiale le long
de grands axes, mais aussi par une concentration temporelle a heures fixes du fait des
mouvements alternants autour des grandes villes ». C'est le cas de 1’axe routier nord de la
ville qui part du rond-point de la gare routiere jusque dans le prolongement de la voie
principale au feu du quartier Zimbabwé. Bien vrai que le cotit du transport en taxi est
de 200 francs CFA dans la ville de San Pedro, que ce soit aux heures de pointes ou non,
certaines distances sont évaluées au double du tarif, voire méme au triple. Cela pousse
une partie de la population a opter pour I'usage des motocycles ou la marche a pied.

Enfin, la dimension environnementale et sociale de la mobilité urbaine ne peut étre
ignorée, sil'on prend en compte les propos de S. Fol (2010, pp. 145-160) dans Mobilité
et inégalités sociales, « le défi de la mobilité urbaine durable réside dans la capacité a réduire
les inégalités d’acces tout en limitant les impacts environnementaux ». Cela suppose une
transition vers des modes de transports moins polluants, une meilleure articulation
entre les réseaux, et une gouvernance inclusive des politiques de mobilité. Ainsi, la
mobilité urbaine ne peut étre pensée indépendamment des dynamiques sociales,
économiques et territoriales qu’elle engendre. Elle est a la fois le reflet des
transformations urbaines et un levier potentiel pour les corriger.

Conclusion

San Pedro, deuxiéme ville portuaire de Cote d’Ivoire et carrefour stratégique au sud-
ouest de ce pays, connait une transformation significative de sa mobilité urbaine. En
outre, cette mobilité urbaine montre des signes de progrés, mais nécessitent une
poursuite des efforts pour répondre aux besoins croissants de la population et soutenir
le développement économique de cette ville. Toutefois, pour que cette dynamique soit
durable, il est essentiel d’accompagner ces avancées par une planification territoriale
cohérente, une sensibilisation des usagers a la préservation des équipements, et une
intégration des modes de transport doux. San Pedro illustre ainsi comment une
politique de mobilité bien pensée peut devenir un moteur de cohésion sociale, d’équité
spatiale et de prospérité urbaine.
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